
Les gentlemen

sailors
Jean-Pierre Dicket Loïck

Peyron forment l'un des
duos favoris de La deuxième
Barcelona World Race.

Malheureux leaders victimes
d'avaries sur le dernier Vendée

Globe, les deux hommes ont soif
de compétition. Deux semaines
avant la Route du Rhum, ils
nous ont embarqués à Lorient

le temps d'un entraînement
en double plein de complicité...

Texte Loïc Le Bras.
Photos Yvan Zedda.

En 2007, pour la première édition de

la Barcelona World Race, Loïck Pey

ron avait juré qu'il ne ferait jamais
un tour du monde en double. Pas

son tnir ! Pas envie de passer trois mois en

tête-à-tête avec un autre solitaire Pourtant
cette année, lorsque lean Pierre Dick lui a

proposé de le rejoindre, il n'a pas hésité.
«Comme quoi j'adore changer d'avis ! élude-t-il

dans un premier temps. En fait, j'ai accepté

parce (lue c'est une expérience intéressante.

Faire un tour du monde est toujours enrichis

sant. El puis je ne l'ai jamais fait en double»,
conclut-il en pied de nez a la première ques

tion, «le ne pensais pas qu'il accepterait, s'en

étonne encore lean-Pierre Dick. le pensats

tfit'il seiait ocaipé par ailleurs. Mais en jait, le

calendrier est bien tombé. Il a terminé avec

Alinghi et n'a pas encore commencé un autre

projet Coupe.» lis deux hommes se connais

sent bien. Une bonne raison aussi pour
Loïck qui a préfère ce projet à un autre "plus

compliqué» qu'on lui proposait pour cette

course. Vainqueurs ensemble de la lacques

Vabre 2005, lean-Pierre Dick et Loïck Pey

ron ont ensuite collaboré pour la construc

tion de leurs deux 60 pieds identiques,
l'aprec-Virbac 2 et Qttana Lighty, conçus pour

le Vendée Globe 2008-2009. Avant même
l'idée de construire son propre bateau pour

le Citana'l'eam, Peyron faisait déjà partie du

design team mis en place par «|P» pour son
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deuxième plan Km. Les deux hom

mes s'apprécient et se icspcc lent

¦•l.ouk est un giainl ami. on ligote

beauioup ensemble Il est viainienl tics
plaisant en mer. C'est une chance de

pourivt luiviguei itrct lu; siti uni' aussi

longue période C'est quelqu'un d'in
dépendant, d'innovant.» tenu l'terre
est le gentleman saiior. répond Pey

ron. (,.ii veut tout dire! l'ai besoin de

grandes phrases...»

Hormis une navigation en dou

ble DE 2500 MILLES entre Pan.mia

et N'ewport aux

I

lats-tlnis pour se

qualifier, les deux hommes se sont
très peu entrailles ensemble sur le

nouveau plan VTt P/V'ercliiT mis a

l'eau en mai à Auckland (Nouvel
le-Zélande) Ln ce lundi d'octobte.
le programme du jour est d'essayer

un système secret d'enrouleur de

spi. les conditions sont p. 11 Lûtes
en mde de l.orienl. (,rand soleil et

jolie brise d'Ouest montant don
cernent de 10 a 20 nœuds. A la

barre, au prés, ce nouveau Virbac-

l'aprcc 1 se révèle très précis, mais

très raide. »!c bateau est plus loger

que les plans I an; assure Loïck. li y

a eu des gros gains en poiils ( )n le

sent tout de suite dans les accolent-

(tons. - -Il décolle plus

vite a toile égale, lé

pond en écho IL. Au

ponant, je pense t(»ï»i
i\i plus vite ti est plus

puissuin ei plus ra'nle

au près, le pense qu'on

ii gagné un peu par
tout.:' Autre diffé
rence, le cockpit est

beaucoup plus res-

lieint On ne tient
pas a mus dans cet

espace coupe en deux

par le rail courbe
d'écoute de grand-

voile. Les obseiva-
leurs doiveni rester
tout a l'arriére pour ne pas gêner.

Assis au poste de baire, on bloque
quasiment la desienle, obligeant
l'equipier a laire le tour par l'autre

entiée. C est dire l'etroitesse de
l'ensemble. Inlie les deu.s ri ic lies

de harre se trouve le piano central,
qui se transforme régulièrement
en chutes du Niagara ! Un léger

lilet d'eau coule en permanence.
Ll lorsqu'une vague arrive ce sont

des irombes d'eau qui dévalent
celte pente et inondent le cockpit 1

••L'ergonomie des 'ouïs me plait

moyennement, admet l'eyion le

préférais mon abribus à ce truc où

on prend des vagues par centaines de

liliv. On va essayer de corrigei un

peu le tir et de se hure un petit abri.. .

Mais sinon, le leste de l'ergonomie

générale es! naiment bien.»

Nous sommes partis pour laire

le tour de lile cie (iroix. Arrives a

la pointe de Pen-Men. il est temps

d'abattre et d'envoyer le fameux
spi sui enioulein. •¦Don t lilm lire

enrouleur ] -, plaisante en Iranglais
Pevron a 1 adresse d'un i arriéra-

man anglais venu faite quelques
images du tandem tricolore. I

e

vent esi monte .1 \is-?l) nernds Au

portant sous spi, barrer ce nou
veau 60 pieds est un pur bonheur!
Toujours aussi précis, il accélère a

la moindie vague, patl au planing
et se contrôle du bout des doigts.
Le speedo monte jusqu'à 22 nœuds

dans les suris et redescend rare

ment sous les KS nœuds... Contrai-

renient il cl autres, l'élrave non-
tourne pas dans la vague à la lin
du surf Mais toutes voiles clebois
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* Dick/Peyron
Les gentlemen sailors

QJ extrême
&J mais""*

magique.
Extrême
par ses

conditions
climatiques.
Et puis,
ilyalejacteur
humain.»

Concentration. Le poste de barre offre un excellent point d'observation, mais bloque

la descente, obligeant le coéquipier à faire le tour par l'autre entrée.

dans ces conditions, mieux vaut
être précis sur l'angle de vent à sui
vre pour ne pas partir au tas. VP3
semble voler sur l'eau, comme gui
dé par un rail. Ce moment de bon
heur n'est pas éternel... loïck Pey
ron veut tester le pilote dans cette
configuration. Pas sûr pourtant
que la harre soit souvent confiée à

une machine à cette allure. Peyron :

A deux c'est mieux! Les principaux
avantages de la navigation
en double sont de pouvoir effectuer

les manœuvres de changement

de voiles à deux (photo de gauche)
et dormir plus sereinement, sachant
que l'autre est de veille
et qu'il continue aussi de pousser

le bateau à son maximum.

••Théoriquement, on barre plus en dou

ble qu'en solitaire, mais le pilote aura

sa part de travail. Néanmoins, au por

tant, il me paraît essentiel de barrer

pour gagner sous le vent avec le spi.»

Une fois passée la pointe des

CHATS, le spt est roulé et affalé en

quelques minutes. Reste un long
bord de reaching à plus de 14

nœuds pour revenir dans la rade

de Lorient par la passe Sud. Sur le

pont, lean-Pierre Dick s'active seul

à la manoeuvre sous l'œil de la ca

méra. «C'est une course extrême mais
magique. Extrême par ses conditions

climatiques. Et puis, il y a le facteur

humain. Il faut s'entendre avec son

partenaire, aller tous les deux dans le

même sens, H y aura des milliers de

décisions à prendre. Tout devra bien

fonctionner pour gagner.» A l'inté
rieur, tout en préparant son tradi
tionnel thé, Peyron précise: «Nous
serons un peu deux solitaires à bord. Ce

n'est pas forcément plus simple qu'en
solo. Nous sommes habitués à naviguer

sur ces bateaux-là en solitaire. Et là,

bizarrement, il y aura toujours quel

qu'un d'autre. C'est une alchimie, un

équilibre à trouver. S'engueuler à bord

est le syndrome de l'inefficacité. Il y a

eu des modes ancestraux, archaupes de

naviguer. Ces gens-là sont à la retraite

et c'est tant mieux. L'efficacité passe

par des efforts de chacun, comme
dans un couple. Ça passe par l'éduca

tion...» Il s'interrompt pour obser

ver les va et-vient de Jean Pierre.

«Ça va IP ?» - "Oui» - «T'es en train

de déballaster h- «Oui, on arrive vi

te.» - «Parfait, parfait... On est bon»,

précise-l-il en regardant la carte sur

l'ordinateur, «Euh, qu'est-ce que je te

disais ï Ah oui, il faut être poli..."
On l'avait compris ! Ces deux-là

sont des marins bien élevés, de
vrais «gentlemen sailors». Nul
doute qu'ils seront efficaces et sur

tout redoutables... L.L.B.  Missing
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